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Beantwortung

Anfrage 4:
Nichtbeantwortung der Anfrage zur kostengiinstigen Reparatur von

BetonplattenstralBen

der SPD-Fraktion zur Gemeindevertretersitzung November 2010

Mit dem erstmaligen Verlegen von Wohnungsbauplatten auf unbefestigten Strallen begann
auch das Problem der Unterhaltung/Instandsetzung.

Wohnungsbauplatten waren und sind fir den Straenbau ungeeignet. Aus der Not geboren
wurden diese wider besseres Fachwissen trotzdem verlegt, um die Verkehrsverhaltnisse
kurzfristig verbessern zu kénnen. Unbestreitbar ist durch die Verlegung von
Wohnungsbauplatten im Vergleich zu einer unbefestigten Stralle eine bessere Befahrbarkeit
gegeben. :

Die Stral’en in denen Wohnungsbauplatten verlegt wurden stellen aber ein zunehmendes
Problem in der Aufrechterhaltung einer befahrbaren Oberflache dar, welches mit dem bisher
verfolgten minimalen Einsatz (Moniereisen wegschneiden, Locher mit Kaltasphalt fiillen)
immer weniger beherrschbar ist.

Die Verwaltung plant, entsprechend der Leistungsfahigkeit, als Zwischenldsung bis zum
Ausbau dieser Stralken, nicht mehr verkehrssichere Platten aufzunehmen und durch
ungebundenes Material oder Pflaster zu ersetzen. In Einzelfallen (Sofortreparaturen als
Beseitigung einer Verkehrsgefahrdung) muss weiterhin eine Kleinstreparatur durch den
Wirtschaftshof erfolgen. 51

In der Vorlage - IV/0521 wurde letztmalig u. a. auf die Probleme mit Wohnungsbauplatten in
Straflen hingewiesen. Zur kurzfristigen Verkehrssicherung werden entsprechende
Haushaltsmittel (ca. 20.000 € fiir die Unterhaltung der Stralen mit Wohnungsbauplatten)
bendtigt und sind fiir 2011 beantragt worden.

Die mit Wohnungsbauplatten versehenen Stralen weisen insgesamt sehr unterschiedliche
Erhaltungsgrade auf. Neben den Wohnungsbauplatten wurden auch sogen.
StralRenbauplatten eingesetzt, die urspriinglich als Baustral3enplatten dienten.

Typische Schaden unterschiedlichen Ausmalies in diesen Stralten sind Unebenheiten beim
Plattenliibergang, durchgehende Brliche, Risse, Kantenabbriiche, Ausbriiche der verfiillten
Aussparungen bei den Wohnungsbauplatten, Abplatzungen der Betondeckungen (iber der
Bewehrung und somit Freilage der Eisen, unterschiedliches Setzungsverhalten einzelner
Platten.

Aufféllig ist, dass der Zustand der Platten von Stralle zu Strale unterschiedlich ist. Die
benannten Schadensbilder treten nicht gleichmaRig verteilt auf. So ist z.B. in der
Roéntgenstralle ein besonders auffalliges Zerfallen der Platten mit Freilage der
Bewehrungseisen zu verzeichnen. In anderen herrscht ein Absacken der Platten vor bzw. es
sind Uberwiegend Risse und Abbriiche zu beobachten.

Die StralRen aus Bauplatten weisen die geringsten Schaden auf. Hier sind in erster Linie die
Unebenheiten beim Platteniibergang sowie die freiliegenden Transportésen zu verzeichnen.

Die durchgefiihrten Verfillungen der Aussparungen, Fugenverguss und Entfernen der
freiliegenden Bewehrungseisen tragen nur zur kurzfristigen Verbesserung der Befahrbarkeit
bei.

Uber die in diesen Straken verwendete Art und Qualitit des Unterbaus (Tragschicht) liegen
keine Informationen vor.
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Die in vielen StraRen verlegten Wohnungsbauplatten sind hinsichtlich ihrer statischen
Funktion als tragende / nichttragende Zwischenwénde oder als Deckenplatten hergestelit
worden.

Sie weisen {iberwiegend Aussparungen unterschiedlicher Gréfte (Wandoffnungen,
Deckendurchbriiche) auf, die nachtréglich bei der Verlegung mit Beton verfiillt wurden.
Die Platten sind Verbundkonstruktionen aus Beton und Stahl (Bewehrung).

Dabei nimmt Beton die Druckbelastung auf, die eingelegte Stahlbewehrung die
vorherrschende Zugbelastung, die aus der Durchbiegung der Platten entsteht
(Lastannahmen im Hochbau). Ubliche Plattendicken betragen je nach urspriinglichem
Verwendungszweck ca. 12 -15 cm.

GemaR der ,Richtlinie fiir die Standardisierung des Oberbaues (RStO)" sind beim Neubau
einer StraRe bei einer Bauklasse V (Anliegerstrafie) auf einer Kies-/Schottertragschicht
Betondecken in einer Stérke von min. 18-20 cm einzusetzen. Mit dem erforderlichen
flachigen Aufliegen der Betondecken im StraRenbau liegen statisch vollig andere
Anforderungen vor, als die, die der Konstruktion der Wohnungsbauplatten zugrunde liegen.

Die zu DDR-Zeiten duRerst geringe Verkehrsbelastung sowohl hinsichtlich der Anzahl der
Lastwechsel als auch der LastgroéRe ist sicher Grund dafiir, dass die Platten bisher eine
relativ hohe Lebensdauer aufwiesen. In den letzten Jahren ist jedoch zunehmend ein
Schadensbild wie oben beschrieben zu verzeichnen.

Grundlage fiir die Bewertung des Zustandes einer vorhandenen Strale und daraus
folgender méglicher Erneuerungsvarianten ist die ,Richtlinie fiir die Standardisierung des
Oberbaues bei der Erneuerung von Verkehrsflachen (RStO-E)“. Nachfolgende Aussagen
nehmen Bezug auf diese Richtlinie.

Ziel der durchzufiihrenden MaRnahmen muss es sein, den Gebrauchswert der vorhandenen
Verkehrsflichen vollsténdig und langerfristig wiederherzustellen und/oder sie den
gestiegenen Verkehrsbelastungen anzupassen. ’

Es ist eine sorgfiltige Bewertung der Restsubstanz der Befestigung und eine volistandige
Wiederherstellung einer funktionierenden Entwéasserungseinrichtung Voraussetzung.

Die auszufiihrenden MaRnahmen miissen hinsichtlich des Kostenaufwandes im Verhéltnis
zum Nutzen (langerfristige Wiederherstellung) stehen.

Zur Abschatzung der Restsubstanz sind folgende Kriterien heranzuziehen:
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Kriterium IST-Bewertung
Oberflachenzustand siehe oben, Aufzdhlung Schaden
Tragfahigkeit ' nicht bekannt, durch Gutachten nur zum Teil

ermittelbar (Angaben zum Unterbau),
es muss durch unterschiedliche Platten-
konstruktionen von sténdig wechselnder
Tragféhigkeit ausgegangen werden

Art und Zustand der Befestigungsschichten [ Angaben zum Untergrund sind ermittelbar

einschl. des Untergrundes/Unterbau Angaben zur Befestigungsschicht siehe
Aussagen zu den Platten weiter oben im Text

Einbeziehbarkeit der Schichtdicke in aufgrund nicht vorliegender bzw. nicht

spateren Aufbau v vergleichbarer Erfahrungen ist nur von einer

Anrechenbarkeit bei aufwendiger Vor-Ort-
Aufbereitung (Entspannung und
Zerkleinerung, Homogenisierung,
Verdichtung) auszugehen

StralRenquerschnittsbreite > Beurteilung gemal RASt 06 erforderlich

Zustand der Entwéasserungseinrichtung gar nicht oder nur ungeniigend vorhanden
(flachenhafte Versickerung)

Durch die véllig verschiedenen statischen Voraussetzungen sind Riickschlisse auf eine
ausreichende Tragféhigkeit der Betonplatten sowie auf das Verhalten der Bewehrungseisen
bei einem theoretisch moglichen Uberbau in Asphaltbauweise kaum méglich.

Es ist davon auszugehen, dass die Platten hdufig wechselnde Tragfahigkeiten entsprechend
ihrer unterschiedlichen Funktion aufweisen. Die erforderliche Entspannung der Betonplatten
zur Vermeidung spaterer Risse wird durch die vorhandenen Bewehrungsmatten nicht
erreicht, da die einzelnen Schollen untereinander verbunden bleiben. Es entsteht vermutlich
ein ,federndes” Verhalten der einzelnen Schollen. Neue Risse und auch Plattenbewegungen
unterhalb des Asphaltiiberzuges sind zu vermuten. Eine aufwendige Aufbereitung der
Platten stellt eine unwirtschaftliche Lésung gegeniiber einem generellen Ersatz/Ausbau dar.

Fazit:

Es ist davon auszugehen, dass der Uberzug mit Asphalt langerfristig nicht den gewiinschten
Erfolgt bringt. Der im Verhaltnis zur vermuteten kurzfristigen Lebensdauer relativ hohe
Kostenaufwand rechtfertigt diese Verfahrensweise nicht. )

Eine Verbesserung der Tragfahigkeit insgesamt wird mit dem Uberzug nicht erreicht. Die
Tragféhigkeit wird in der Gesamtheit des Aufbaues erzielt. Fehlt diese bereits in den unteren
Schichten, so ist der gesamte Aufbau zu erneuern.

Aufbauend auf die unterschiedlichen Schadensbilder in den Straflen sollten im Sinne von
Unterhaltungs- und Instandsetzungsarbeiten folgende MaRRnahmen durchgefiihrt werden.

- bei Vorliegen einer Verkehrsgefahrdung regelmafige Verfiillung der ausgebrochenen
Aussparungen mit geeignetem Material
(Erfahrungen zum Einsatz liegen bereits vor)

- bei extremen Setzungen einzelner Platten (Gesichtspunkt Verkehrssicherungspflicht)
partielle Aufnahme der Platte und Verbesserung der Tragfiahigkeit des Unterbaues.
Ersatz durch andere Baustoffe

- bei freiliegenden Eisen nach Abplatzen der Betondeckung Entfernung der Eisen.
Eine Oberfldchenbehandlung des Betons infolge der Diinnschichtigkeit ist nicht
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moglich. Je nach Zustand ist zu priifen, ob ein kompletter Ersatz einzelner Felder
erforderlich ist. .

- Austausch einzelner Plattenfelder
vorzugsweiser Ersatz durch Betonsteinpflaster, da kurzfristig wieder befahrbar und
preiswerter als Ersatz durch Betonfelder bzw. Asphaltschichten.

Da die Wohnungsbéuplatten nicht fir den StraRenbau geeignet sind (Aussparungen,
Betongiite, Bewehrung), kénnen diese nicht als Unterbau fiir eine eventuelle Uberbauung

dienen (Untergrundtragfahigkeit, Lagerung).

Beantwortung Nr. 3 der SPD-Fraktion — Instandhaltung von BetonplattenstraBen durch
die Gemeinde

Beantwortung Nr. 3 mit Fragen 1) bis 4):

Zu 1) Mébglichkeiten: 1.1. Ausbau der Stralle
1.2. Austausch einzelner Plattenfelder und Ersatz durch
ungebundenes Material oder Betonsteinpflaster mit entspr.
Unterbau
1.3. prov. Verfillung der Lécher mit Asphalt, Beton oder RC
(evtl-Wegschneiden von Bewehrungsstahl)

Zu 2) Verweis auf Verkehrssicherungspflicht entsprechend Brandenburgischem
StraRengesetz (BbgStrG) § 9, 1) und 2)'

Zu 3) Freiliegende Moniereisen, die nach Hinweisen von Anliegern bzw. bei
Straflenkontrollen erkannt und als Gefahrenquelle eingeschétzt werden, werden nach
interner schriftlicher Auftragserteilung durch den Wirtschaftshof beseitigt. Tiefe
Zwischenraume werden bei Verkehrsgefdhrdung mit geeignetem StraRenbaumaterial
verfiillt. (Sh. Beantwortung Frage 1) Pkt 1.3)

Zu 4) Die Leistungsféahigkeit der Gemeinde lasst derzeit nur MalRnahmen entsprechend
Punkt 1) 1.3. bzw. Beschilderung nach StVO zu. Dartiiber hinaus gehende bauliche
Unterhaltung/Instandsetzung an Stralen mit Wohnungsbauplatten entsprechend 1)
1.2 kann nur mit entsprechender finanzieller Ausstattung durchgefiihrt werden.

. Auszug aus dem Brandenburgischem StraBengesetz (BbgStrG) § 9, 1) und 2):

§ 9 StraBenbaulast, StralBenbaulasttrdager

(1) Die StralBenbaulast umfasst alle mit dem Bau und der Unterhaltung der StralBen zusammenhéngenden Aufgaben. Die
Tréger der StralBenbaulast haben nach ihrer Leistungsféhigkeit die Stral3en in einem den regelméBigen Verkehrsbediirfnissen
geniigenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern, umzugestalten oder sonst zu verbessern. Dabei sind die
allgemein anerkannten Regeln der Technik, die Belange des Fu3génger-, Rad- und Behindertenverkehrs, des dffentlichen
Personennahverkehrs, des Wirtschaftsverkehrs, des Umweltschutzes, des Naturschutzes und der Stadfentwicklung sowie
insbesondere der Schutz von Leben und Gesundheit der Menschen, auch bei Bundesfernstralien, angemessen zu
berticksichtigen. Zur StraBenbaulast gehdren nicht die Beleuchtung, die Reinigung, das Schneerdumen und das Streuen bei
Schnee- und Eisglétte.

(2) Sind die Tréger der StralBenbaulast unter Beriicksichtigung ihrer Leistungsféhigkeit au8erstande, die Aufgaben nach Absatz
1 Satz 1 zu erfiillen, so haben sie auf einen nicht verkehrssicheren Zustand,vorbehaltlich anderweitiger MaBnahmen der
StraBenverkehrsbehérden durch Verkehrszeichen oder Verkehrseinrichtungen hinzuweisen.
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